
Ειςαγωγή – βαςικέσ έννοιεσ

 Λειτουργία κινθτιρα diesel

 ΢υμπίεςθ αζρα

Ψεκαςμόσ  καφςιμου απευκείασ ςτο κάλαμο καφςθσ.

 Ανάφλεξθ καφςιμου με τον καυτό ςυμπιεςμζνο αζρα.

 ΢χζςεισ ςυμπίεςθσ:
βενηίνθ ωσ 10:1 και diesel ωσ 14:1.

 Σχετικά με το φυςικό αζριο

 Εκλφει ελάχιςτο ποςοςτό ουςιϊν, όπωσ Nox, SO2 ι PM



Πετρέλαιο – Φυςικό Αέριο

 CNG για diesel κινθτιρεσ - Γενικζσ πλθροφορίεσ
 χαμθλά φορτία: λειτουργοφν κυρίωσ ι αποκλειςτικά με 

πετρζλαιο,
υψθλότερα φορτία: με περίπου 80 -90% φυςικό αζριο.

 Λειτουργία ςυςτιματοσ Diesel Dual Fuel



Πετρέλαιο – Φυςικό Αέριο

 Εξαρτιματα ςυςτιματοσ
 ΢φςτθμα αποκικευςθσ CNG - Δεξαμενι καυςίμου
 Τφποσ 1: 100% μζταλλο, χάλυβασ ι αλουμίνιο.

 Τφποσ 2: εςωτερικόσ πυρινασ: ςυνκετικό υλικό (45% του βάρουσ) 
και  εξωτερικι επζνδυςθ: μζταλλο (55% του βάρουσ).

 Τφποσ 3: εξωτερικι μεταλλικι λεπτι επζνδυςθ (20% του βάρουσ), 
το υπόλοιπο ςυνκετικό υλικό (80% του βάρουσ)

 Τφποσ 4: 100% από ςυνκετικό υλικό, με λεπτι πλαςτικι επζνδυςθ.



Πετρέλαιο – Φυςικό Αέριο

 Εξαρτιματα ςυςτιματοσ
 ΢φςτθμα αποκικευςθσ CNG - Δεξαμενι καυςίμου



Πετρέλαιο – Φυςικό Αέριο

 Εξαρτιματα ςυςτιματοσ

 Ρυκμιςτισ (υποβιβαςτισ) πίεςθσ CNG
 Κατάςταςθ ιςορροπίασ
 Έμβολο βαλβίδασ ςε επαφι με τθν ζδρα: 

κλειςτι.

 Ιςορροπία δφο δυνάμεων.

 Από κάτω μζροσ θ δφναμθ τθσ πίεςθ του CNG μετά 
τθ διζλευςι του από τθ βαλβίδα και από πάνω θ 
δφναμθ από το ρυκμιηόμενο ελατιριο . 

 Συγκράτθςθ εμβόλου ςτθ κζςθ του από ζνα 
μικρό ελατιριο ςτο πίςω μζροσ του.



Πετρέλαιο – Φυςικό Αέριο

 Εξαρτιματα ςυςτιματοσ
 Ρυκμιςτισ (υποβιβαςτισ) πίεςθσ CNG
 Κατάςταςθ Ανοίγματοσ
 Μετακινείται προσ τα κάτω το ζμβολο και 

ανοίγει θ βαλβίδα του ρυκμιςτι.

 Με τθ πάροδο του χρόνου όλο και μεγαλφτερθ 
ποςότθτα CNG διζρχεται μζςω τθσ βαλβίδασ, 
αυξάνοντασ τθν πίεςθ προσ τθ πλευρά εξόδου 
του ρυκμιςτι.

 Όταν θ πίεςθ αυτι υπερβεί μία οριςμζνθ τιμι 
που εξαρτάται από τθ ρφκμιςθ του ελατθρίου 
και τθν επιφάνεια του διαφράγματοσ, το 
διάφραγμα κινείται προσ τα άνω και θ βαλβίδα 
κλείνει, μθ επιτρζποντασ τθν παροχι προσ τθν 
ζξοδο νζασ ποςότθτασ CNG, μζχρι να πζςει 
λόγω κατανάλωςθσ ξανά θ πίεςθ CNG προσ τθν 
ζξοδο του ρυκμιςτι, θ οποία παραμζνει 
ςτακερι.



Πετρέλαιο – Φυςικό Αέριο

 Εξαρτιματα ςυςτιματοσ
 Μπζκ
 Τψθλό γραμμικό ρυκμό ροισ LFR = γραμμικι 

ςυμπεριφορά από τθν ελάχιςτθ μζχρι τθ 
μζγιςτθ ροι).

 Γραμμικό ψεκαςμό από χρόνο 2,5 ms.

 ΢ειρά μοντζλων για κινθτιρεσ μικροφ και 
μεγάλου κυβιςμοφ.

 Διακλαδωτιρασ (μπεκιζρα)
 Εφκολθ τοποκζτθςθ

 ΢υναρμολογθμζνοσ και 100% ελεγμζνοσ για 
διαρροζσ ςτο εργοςτάςιο πριν τθν παράδοςθ.

Μπορεί να χρθςιμοποιθκεί για ςυγκροτιματα 
2, 3, 4, 5 και 6 κυλίνδρων



Πετρέλαιο – Φυςικό Αέριο

 Εξαρτιματα ςυςτιματοσ
 Μονάδα φίλτρου
 ΢υμπαγι και ελαφρά ςχεδίαςθ με μονζσ ι διπλζσ εξόδουσ καυςίμου.

 100% ελεγμζνθ απόδοςθ μετά τθ ςυναρμολόγθςθ.

 Εξοπλιςμζνο με ξθρό φίλτρο αερίου

 10-micron (ß10 > 75) που προςτατεφει τθν μικροανοχι των μπεκ
ψεκαςμοφ, από ρυπαντζσ ςτο αζριο.

 ΢υνδυαςμζνο αιςκθτιρα κερμοκραςίασ και πίεςθσ αερίου.



Πετρέλαιο – Φυςικό Αέριο

 Εξαρτιματα ςυςτιματοσ
 Εγκζφαλοσ CNG (Ηλεκτρονικι μονάδα ελζγχου)

 Δυνατότθτα ελζγχου μπεκ ζωσ 10 κυλίνδρων.

 Κυκλϊματα οδιγθςθσ των μπεκ ψεκαςμοφ, βαςιςμζνα ςε “ζλεγχο 
κλειςτοφ κυκλϊματοσ ρεφματοσ αιχμισ και ςυγκράτθςθσ”.

 ΢υνεχι παρακολοφκθςθ διάγνωςθσ ςτα μπεκ ψεκαςμοφ

 Σο λογιςμικό διάγνωςθσ, εκτζλεςθσ εργαςιϊν και φόρτωςθσ 
παραμζτρων λειτουργεί με τισ πλατφόρμεσ windows

 Πλιρθσ καλωδίωςθ με χρωματικι κωδικοποίθςθ, με κείμενο και 
αρίκμθςθ για να εξαςφαλιςτεί θ απλι και αποτελεςματικι 
τοποκζτθςθ. Όλεσ οι μονάδεσ, οι ενεργοποιθτζσ/αιςκθτιρεσ 
διακζτουν φίςεσ.



Πετρέλαιο – Φυςικό Αέριο

 Εξαρτιματα ςυςτιματοσ
 Διακόπτθσ επιλογισ καυςίμου και μανόμετρο
 Επιλογι καυςίμου μζςω ζξυπνου χειριςτθρίου 

επαφισ

Μανόμετρο, με αναλογικι ζνδειξθ και αναλογικι 
ζξοδο.

 Αδιάβροχο μανόμετρο με πρίηα.

 Βελτιςτοποιθτισ Χρονιςμοφ Prins
 αιςκθτιρεσ εκκεντροφόρων Hall και επαγωγικοφσ

 Δυνατότθτα για βολάν με 36, 40 ι 60 δόντια.

 DTC ιςτορικοφ ταξιδιοφ, διάγνωςθ με καλϊδιο VSI 
interface.

 Ζξοδο ςτροφϊν (RPM) για VSI ECU.



Πετρέλαιο – Φυςικό Αέριο

 Διάγραμμα ςυνδεςμολογίασ εξαρτθμάτων 
ςυςτιματοσ 



Πετρέλαιο – Φυςικό Αέριο

Πλεονεκτιματα και Μειονεκτιματα του Φυςικοφ 
Αερίου ςε ζνα όχθμα

Πλεονεκτιματα Μειονεκτιματα

Για οδθγοφσ μεγάλων διαδρομϊν είναι μια οικονομικι πθγι

ενζργειασ.

΢υγκριτικά µε τθ λειτουργία βενηίνθσ υπάρχει µια μικρι

απϊλεια ιςχφοσ του κινθτιρα.

Πολλζσ χϊρεσ ζχουν χαμθλοφσ φόρουσ καυςίμου. Απαιτείται πρόςκετοσ χϊροσ για τθν κζςθ των φιαλϊν.

Κίνθτρα από τουσ προμθκευτζσ φυςικοφ αερίου. Οι χαλφβδινεσ φιάλεσ δθμιουργοφν πρόςκετο φορτίο.

Εκπομπζσ ρφπων ςθμαντικά λιγότερεσ. Σο μικρό δίκτυο πρατθρίων. μόλισ 12 ςτακμοί ανεφοδιαςμοφ.

Καυςαζρια ςχεδόν χωρίσ ςωματίδια. Σο πρόςκετο κόςτοσ αγοράσ (εργοςταςιακό) ι και μετατροπισ.

Μεγαλφτερθ αυτονομία των οχθμάτων μετατροπισ.

Τψθλζσ αντικρουςτικζσ ιδιότθτεσ.

Τψθλζσ προδιαγραφζσ αςφάλειασ.

Αποκζματα φυςικοφ αερίου περιςςότερα από το πετρζλαιο.

Κακόλου απϊλειεσ εξάτμιςθσ καυςίμου κατά τον

ανεφοδιαςμό.

Ελαφρφτερο του αζρα, διαλφεται προσ τα άνω.

Λιγότερο κορυβϊδθ από τα diesel, ιδιαίτερα χριςιμο για

λεωφορεία και απορριμματοφόρα εντόσ κατοικθμζνων

περιοχϊν.

ςε ϊρεσ κοινισ θςυχίασ θ μείωςθ του κορφβου ζχει μετρθκεί

ςε 1 dB(A) κατά τθν κίνθςθ ςε ςτακερι ταχφτθτα, ενϊ κατά τθν

επιτάχυνςθ ζφταςε τα 3,3 dB(A).



Πετρέλαιο – Φυςικό Αέριο

 Μετατροπι οχθμάτων ςε διπλοφ καυςίμου            (1)
 Οχιματα που μποροφν να μετατραποφν ςε διπλοφ καυςίμου
 ςυμβατικισ τεχνολογίασ (καρμπυρατζρ)

 κεντρικοφ (μονόσ) /ςειριακοφ (πολλαπλόσ) ψεκαςμόσ καυςίμου

 εμζςου ι άμεςου ψεκαςμοφ καυςίμου

 βενηινοκίνθτα – πετρελαιοκίνθτα – υβριδικά 

 μικρισ – μεγάλθσ ιπποδφναμθσ

 Παράγοντεσ μετατροπισ
κόςτοσ μετατροπισ – χρόνοσ απόςβεςθσ – ζξοδα καυςίμου

μειωμζνοι φόροι - φιλικότθτα προσ το περιβάλλον 

πλεονεκτιματα του φυςικοφ αερίου ωσ καφςιμο οχθμάτων – διακζςιμο 
δίκτυο πρατθρίων



Πετρέλαιο – Φυςικό Αέριο

 Μετατροπι οχθμάτων ςε διπλοφ καυςίμου            (2)
 ΢θμεία προςοχισ πριν και μετά από τθν εγκατάςταςθ
Όχθμα  ςε καλι μθχανικι κατάςταςθ. Επιλογι κατάλλθλου 

ςυςτιματοσ μετατροπισ. Μελζτθ χϊρου εγκατάςταςθσ των 
εξαρτθμάτων.

 Χριςθ κατάλλθλων – πιςτοποιθμζνων υλικϊν. Εφαρμογι 
κανόνων αςφάλειασ και νομοκεςίασ. Εκπαιδευμζνοι και 
πιςτοποιθμζνοι τεχνίτεσ ςε αδειοδοτθμζνο ςυνεργείο.

 Ζλεγχοσ διαρροϊν – αςφαλοφσ και καλισ λειτουργίασ του 
ςυςτιματοσ και του οχιματοσ.

 Ζλεγχοσ καυςαερίων. Αλλαγι άδειασ κυκλοφορίασ  – τεχνικόσ 
ζλεγχοσ ςε ΚΣΕΟ. Ενθμζρωςθ αςφαλιςτικισ εταιρείασ για τθν 
τροποποίθςθ τθσ άδειασ κυκλοφορίασ

 ΢υνολικό κόςτοσ μετατροπισ



Τεχνολογίεσ για ςυςτήματα πετρελαίου-φυςικού 
αερίου

 Εγκατάςταςθ ςυςτιματοσ ςε FIAT 500X 1.6 E-TORQ



Τεχνολογίεσ για ςυςτήματα πετρελαίου-φυςικού 
αερίου

 Νζο ςφςτθμα για Diesel από τθν STAG για   
Υγραεριοκίνθςθ (LPG) - Αεριοκίνθςθ (CNG)
 Βαςικά χαρακτθριςτικά θλεκτρονικϊν μονάδων ελζγχου STAG 

Diesel (diesel ζωσ και 8 κυλίνδρουσ ςειριακισ λειτουργίασ, ζωσ 
16 κυλίνδρουσ ψεκαςμοφ Full Group)

 Πλεονεκτιματα και οφζλθ για τουσ οδθγοφσ 



Τεχνολογίεσ για ςυςτήματα πετρελαίου-φυςικού 
αερίου

 Landirenzo DDF
 Δεν χρειάηονται μετατροπζσ, θ αρχι ανάφλεξθσ παραμζνει θ ίδια. 

 Ζγχυςθ CNG από τθν πολλαπλι ειςαγωγισ αζρα, μζςω ακροφυςίων. 

 Τπολογιςμόσ του ποςοςτοφ ζγχυςθσ CNG και τθσ ςυμμετοχισ του ςτο 
μείγμα μζςω τθσ κεντρικισ θλεκτρονικισ μονάδασ ECU, ανάλογα με 
τισ ςυνκικεσ κίνθςθσ του οχιματοσ και φτάνει ςτο 50% με 60%.

 Περιοριςμοί λειτουργίασ
 ΢θμείο εμφάνιςθσ μζγιςτθσ Ροπισ

 Ανϊτατο ςθμείο πίεςθσ κατά τθν καφςθ

 ΢τακερότθτα καφςθσ

 Θερμοκραςία καυςαερίων

 Περιοριςμοί κανονιςμϊν
 Όρια εκπομπϊν καυςαερίων

 ΢θμείο εμφάνιςθσ μζγιςτθσ Ροπισ



Φυςικό Αέριο, Περιβάλλον και Νομοθεςία

 Βαςικι Νομοκεςία και Προδιαγραφζσ           (1)
 Υπ. Απόφαςθ Αρικ. Οικ. K. 5063/184 ΦΕΚ Β΄155 (16-02-2000):

«Όροι και προχποκζςεισ για τθ χοριγθςθ αδειϊν ίδρυςθσ και 
λειτουργίασ πρατθρίων πεπιεςμζνου φυςικοφ αερίου (CNG)»

 Π. Δ. 66/2010 - ΦΕΚ 117/Α/21-7-2010: 
«Κακοριςμόσ προςόντων και διαδικαςίασ για τθν απόκτθςθ άδειασ 

άςκθςθσ επαγγζλματοσ τεχνίτθ ςυςκευϊν αερίων καυςίμων για 
τθν κίνθςθ αυτοκινιτων.» 

 Υπ. Απόφαςθ Αρικ. Οικ. 35075/2205/09 ΦΕΚ Β΄1600 (4 
Οκτωβρίου 2010):
«Κακοριςμόσ τεχνικϊν προδιαγραφϊν του ειδικοφ εξοπλιςμοφ με 

τον οποίο κακίςταται δυνατι θ χρθςιμοποίθςθ πεπιεςμζνου 
φυςικοφ αερίου (CNG) για τθν κίνθςθ αυτοκινιτων οχθμάτων και 
όροι και προχποκζςεισ ελζγχου και αςφαλοφσ κυκλοφορίασ 
αυτϊν.» 



Φυςικό Αέριο, Περιβάλλον και Νομοθεςία

 Βαςικι Νομοκεςία και Προδιαγραφζσ           (2)
 Κανονιςμόσ αρικ. 110 τθσ Οικονομικισ Επιτροπισ των 

Ηνωμζνων Εκνϊν για τθν Ευρϊπθ. «Ενιαίεσ διατάξεισ ςχετικά 
με τθν ζγκριςθ:
 I. Ειδικϊν εξαρτθμάτων των μθχανοκίνθτων οχθμάτων που 

χρθςιμοποιοφν πεπιεςμζνο φυςικό αζριο (ΠΦΑ) ςτο ςφςτθμα 
προϊκθςισ τουσ

 II. Οχθμάτων όςον αφορά τθν εγκατάςταςθ ειδικϊν εξαρτθμάτων 
εγκεκριμζνου τφπου για τθ χριςθ πεπιεςμζνου φυςικοφ αερίου 
(ΠΦΑ) ςτο ςφςτθμα προϊκθςισ τουσ.

 ΤΠ. ΑΠΟΦ. οικ.13935/930/ΦΕΚ Β 674/18.03.2014: 
 «Κακοριςμόσ των αρμοδίων οργάνων και των όρων και προχποκζςεων 

ίδρυςθσ και λειτουργίασ πρατθρίων διανομισ πεπιεςμζνου φυςικοφ 
αερίου (CNG) και μικτϊν πρατθρίων υγρϊν καυςίμων, υγραερίου (LPG) 
και πεπιεςμζνου φυςικοφ αερίου (CNG), ι υγραερίου (LPG) και 
πεπιεςμζνου φυςικοφ αερίου (CNG), ι υγρϊν καυςίμων και 
πεπιεςμζνου φυςικοφ αερίου (CNG).» 



Φυςικό Αέριο, Περιβάλλον και Νομοθεςία

 Εκνικι και Διεκνισ περιβαλλοντικι πολιτικι με 
φυςικό αζριο
 ΢υμβάλει ςτθν εναρμόνιςι τθσ Ελλάδασ με τον ευρωπαϊκό 

ςτόχο 20-20-20 για τθν αντιμετϊπιςθ τθσ κλιματικισ αλλαγισ.

 Προσ αυτι τθν κατεφκυνςθ οι κυβερνιςεισ ςτθν Ελλάδα 
επιβάλλουν πολιτικζσ διεφρυνςθσ τθσ χριςθσ του πράςινου 
καυςίμου με κίνθτρα και προδιαγραφζσ καλϊν πρακτικϊν.



Φυςικό Αέριο, Περιβάλλον και Νομοθεςία

 Εκπομπζσ CO2 και περιβάλλον

 οι κινθτιρεσ diesel είναι πιο αποδοτικοί  θ καφςθ του 
φυςικοφ αερίου παράγει λιγότερο CO2 /μονάδα 
καταναλιςκόμενθσ ενζργειασ, 
 (χαμθλότερθσ αναλογίασ C/H ςτθν μοριακι του δομι.



Φυςικό Αέριο, Περιβάλλον και Νομοθεςία

 CNG vs LPG: πλεονεκτιματα – μειονεκτιματα
 Αςφάλεια 
 Σο φυςικό αζριο κάνει εξαιρετικά κακαρι καφςθ, αλλά ςε αντίκεςθ 

με το LPG παραμζνει ςε αζρια μορφι υπό πίεςθ, κι ζτςι δεν μπορεί 
να αποκθκευτοφν μεγάλεσ ποςότθτεσ ςε δεξαμενζσ.

 Καίγεται πιο αργά από τθ βενηίνθ και το υγραζριο, κεωρείται το 
πλζον αςφαλζσ καφςιμο. Η χαμθλι πυκνότθτα  του το ωκεί προσ τα 
πάνω ςε περίπτωςθ διαρροισ.

 Ζχει υψθλό αντικροτικό βακμό με 130 οκτάνια, το πλζον κατάλλθλο 
καφςιμο για κινθτιρεσ υψθλισ ςυμπίεςθσ. Ο μεγάλοσ αρικμόσ 
οκτανίων αποκλείει τισ αυταναφλζξεισ. 

 Σο χαμθλό κόςτοσ παραγωγισ και διάκεςθσ, τα φορολογικά κίνθτρα 
και οι επιδοτιςεισ οχθμάτων CNG κακιςτοφν το ςυμπιεςμζνο φυςικό 
αζριο μια ιδιαίτερα οικονομικι επιλογι για οδθγοφσ.



Φυςικό Αέριο, Περιβάλλον και Νομοθεςία

 CNG vs LPG: πλεονεκτιματα – μειονεκτιματα
 Σιμι και Απόδοςθ

 Περιβαλλοντικι ςυμπεριφορά



Προοπτικέσ ανάπτυξησ φυςικού αερίου 

 Τν θπζηθό αέξην απνηειεί ην βαζηθό κέζν γηα ηελ επίηεπμε

ηωλ ζηόρωλ ηεο Δπξωπαϊθήο Έλωζεο γηα κείωζε ηωλ

ξύπωλ θαη δίλεη λέεο επθαηξίεο αλάπηπμεο ζε ζπλεξγεία, 

απηνθηλεηνβηνκεραλίεο, επαγγεικαηίεο από ηνλ θιάδν ηωλ

θαπζίκωλ θαη επηρεηξήζεηο.

 Σύκθωλα κε ηνλ Γηεζλή Οξγαληζκό Αεξίνπ (IGU), ην

θπζηθό αέξην απνηειεί πιένλ κηα επηβεβιεκέλε

ελαιιαθηηθή, θαζώο ν ξόινο ηωλ θαπζίκωλ έρεη θαηαζηεί

κέξνο ηεο εθαξκνγήο κηαο πνιηηηθήο ππέξ ηεο κείωζεο

ηωλ εθπνκπώλ ξππνγόλωλ νπζηώλ αιιά θαη ηεο

νηθνλνκηθήο κεηαθίλεζεο, είηε πξόθεηηαη γηα ηδηωηηθά θαη

δεκόζηα νρήκαηα, είηε γηα βαξηά επαγγεικαηηθά θνξηεγά ή

πινία θαη ηξέλα. 

 Αθόκα θαη ζε ρώξεο πνπ παξάγνπλ πεηξέιαην, όπωο ην

Ιξάλ θαη ε Βελεδνπέια, νη πνιηηηθνί ελζαξξύλνπλ ηελ

εηζαγωγή θπζηθνύ αεξίνπ γηα λα απμήζνπλ ηελ εμαγωγή



Επίλογοσ (1/3)

 Τα κφρια ηθτιματα που προωκοφνται, ώςτε να 
αναπτυχκεί θ αεριοκίνθςθ οχθμάτων ςτθν Ελλάδα 
είναι: 

 Η δεκηνπξγία δηθηύνπ ζηαζκώλ αλεθνδηαζκνύ CNG 

(αλεμάξηεηωλ ζηαζκώλ θαη ελζωκαηωκέλωλ ζε

πθηζηάκελα πξαηήξηα πγξώλ θαπζίκωλ –ζπκβαηηθά ή

LPG). 

 Η παξνρή από ηελ Πνιηηεία θαηάιιειωλ νηθνλνκηθώλ

θηλήηξωλ ζηνπο ηδηνθηήηεο νρεκάηωλ θπζηθνύ αεξίνπ, γηα

πεξηβαιινληηθνύο ιόγνπο. 

 Η υιοκζτθςθ κατάλλθλων διεκνών τεχνικών 
προτφπων (standards), για τθν εμπζδωςθ τθσ 
εμπιςτοςφνθσ ςτθν τεχνικι αρτιότθτα και τθν 
αςφάλεια των υποδομών και των οχθμάτων φυςικοφ 
αερίου 



Επίλογοσ (2/3)

 Η ειςαγωγι οχθμάτων φυςικοφ αερίου και οχθμάτων 
διπλοφ καυςίμου, κακώσ και θ δθμιουργία επαρκοφσ 
υποδομισ τεχνικισ υποςτιριξισ τουσ.

 Προςδιοριςμόσ ςαφοφσ χρονοδιαγράμματοσ 
υλοποίθςθσ για τα όποια κίνθτρα προώκθςθσ 
επιλεγοφν προσ τουσ χριςτεσ. 

 Διερεφνθςθ τθσ εμπλοκισ του ιδιωτικοφ τομζα ςτθν 
υλοποίθςθ οριςμζνων δράςεων (πρατιρια). 

 Υιοκζτθςθ βζλτιςτων τρόπων χρθματοδότθςθσ των 
δράςεων μζςα από ευζλικτα επενδυτικά ςχιματα ι / 
και Συμπράξεισ Δθμοςίου – Ιδιωτικοφ Τομζα (ΣΔΙΤ).



Επίλογοσ (3/3)

 Συςτθματικι και μεκοδικι προςζγγιςθ ςτθν 
υλοποίθςθ των ζργων. 

 Προςδιοριςμόσ τιμολογιακισ πολιτικισ για τουσ 
χριςτεσ των οχθμάτων και τουσ πρατθριοφχουσ. 

 Ανάπτυξθ ιςχυρισ επικοινωνιακισ πολιτικισ με τθν 
εφαρμογι ενόσ ολοκλθρωμζνου ςχεδίου marketing, 
μζςα από ιεράρχθςθ των δράςεων ανάλογα με τον 
βακμό ωριμότθτασ τουσ και τισ επιλογζσ τθσ εταιρείασ.



Ευχαριςτούμε για την προςοχή ςασ

Σζλοσ παρουςίαςθσ


